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1852 vereinbarten Baden und die Schweiz beim Bau des Badischen
. Bahnhofs in Basel, dass iiber Schweizer Territorium auch ein , Ver-
bmdungsweg zwischen Weil und Lérrach gebaut werden kann. Ak-

ie Idee zur Zollfreien stammt

aus einer Epoche, da das

Auto noch eine Vision war;

heiR diskutiert wurde sie
aber erst mit der modernen Massenmobi-
litdt in der Zweiten Hélfte des 20. Jahr-
hunderts. Den direkten Anlass lieferte die
Deutsch-Schweizer Gemeinschaftszoll-
anlage an der A 5, die ganz auf Weiler Ge-
markung gebaut werden musste. Grund
dafiir war, dass Basel ein gemeinsames
Kidranlagenprojekt aufkiindigte und ei-
nen Alleingang plante, und zwar auf dem
Areal, wo der Schweizer Teil der Zollanla-

.ge hitte entstehen kdnnen. Als Kompen-

sation sagten die Schweiz und Basel Weil
und der deutschen Seite per Staatsvertrag
1977 daher erneut die ,, Zollfreie“ zu.

" Derlange Weg zu deren Vollendung hat
zwar auch etwas zu tun mit Engpéssen in
den odffentlichen Kassen, ,Variantendis-
kussionen bis hin zum Tunnel unter dem
Tiillinger Berg, der Ende der 70er-Jahre
im Gesprich war, und technischen Her:
ausforderungen in dem geologisch
schwierigen Geldnde am Hang des Tiillin-
gers. Mindestens so viel Bremskrifte aber
setzten die Gegner frei — im Kreis Lérrach
und vor allem in Riehen und Basel, wo
Kritiker phasenweise bis in die Verwal-
tungsspitze zu finden waren. Was den
Verdacht néhert, dass das Zentrum Basel
zeitweise versucht war, die Stirkung, die
der Liickenschluss fiir den deutschen Teil
des Ballungsraumes auch bedeutet, mit
Blockadepolitik zZu unterlaufen.

Die grofte Leidenschaft fiir dié Zoll-
freie fand sich seit Beginn fraglos in Weil.
Das hat nicht zuletzt damit zu tun, dass
die Stadt ihr Verkehrskonzept auf diese

Yorlaufiges Happyend

Erste Ideen zur , Zollfreien” gab’s im 19. Jahrhundert; ernsthaft verfolgt wurde sie seit den 70er-Jahren und sorgte zeitweise fiir viel _Emotioneh / Von Michael Baas

ausgerichtet hat und erst diese. eine leis-
tungsfahige BundesstraBe zwischen den
zwei mittlerweile als gemeinsames Ober-
zentrum definierten Stddten bringt.
Gleichwohl geriet das Projekt nach dem
Bau der auf deutschem Gebiet gelegenen
Weiler Siidumfahrung zur Landesgarten-
schau Griin 99 als erstem Abschnitt wie-

Das Tunnelportal in Weil. Fo10s: GRA

der ins Stocken - was den heutigen Wei-
ler Oberbiirgermeister ein ums andere
Mal zur verbalen Offensive animierte:
Wolfgang Dietz war und ist seit seiner
Wahl im Jahr 2000 ein Motor des Pro-
jekts, der ,Mr. Zollfreie“, der auch in den
jingsten Diskussionen umi die Anbin-
dung an die B 317 ins Wiesental in Lor-
rach Entscheidungen verlangte.

In der Kreisstadt gab’s zwar auch im-
mer politische Mehrheiten; offensive Be-
geisterung fiir die , Zollfreie* aber zeigte
sich eher punktuell — etwa im vom
Schleichverkehrnach Weil belasteten Na-
del6hr Tulhngen Die zuletzt erst nach
langem Hickhack ausgerdumten Disso-

nanzen mit Anwohnern in Stadtteil Stet-
ten und deren Strategie, den Weiterbau

mittels Petitionen zu verzégern, jeden-

falls sind ein weiteres Indiz, dass die Zoll-
freie in Lorrach nie so im Zentrum der
Aufmerksamkeit stand — was zu diesem
spiten Zeitpunkt {ibrigens selbst in Basel
irritiert zur Kenntnis genommen wurde.
Die letzten ernsthaften Irritationen in
diesem an Reibung reichen Projekt gab’s
indes zwischen 2004 und 2006. Der von
Basel aus organisierte, aber auch auf der

-deutschen Seite unterstiitzte Verein ,Re-

gio ohne Zollfreie“ (RoZ) versuchte da-
mals, den Bau noch zu verhindern oder so
radikale Verdnderungen durchzusetzen,
dass dieser wieder in weite Ferne geriickt
wire — und das einmal mehr mit Sympa-
thien in Teilen der Basler Regierung. Tat-

NE sdchlich gingen diese soweit, dass sich

Vertreter des Kantons um den heutigen
Regierungsprisidenten Guy Morin 2005
in einem informellen Gesprich im Regie-
rungsprasidium Freiburg nach dessen An-
gaben noch darum bemiihten, die ,Zoll-
freie® in'der heutigen Form abzuwenden;
dafiir sollen Verbesserungen im grenz-
iiberschreitenden Nahverkehr angeboten
worden seien und die Bereitschaft, eine
TunneHdsung mitzufinanzieren.

Parallel zu diesen politischen Bemii-
hungen spielte RoZ virtuos auf den lega-
len Klaviaturen der direkten Demokratie
und des Rechtsstaates; da wurden Eigen-

' tumsrechte ins Feld gefiihrt sowie das

Berner Artenschutzabkommen und da

wurde eine Klausel des Staatsvertrags von "

1977 bemiiht, die eine Tiir fiir Nachver-
handlungen offenhielt. All das nutzte die
Spielraume des Rechtsstaats bis an die To-

leranzgrenzen ‘der Befiirworter, wurde
von Schweizer Gerichten aber letztlich
ebenso wenig akzeptiert wie von der
Schweizer Bundespolitik, die die deit-
sche Seite in ihrer Forderung stiitzte, den
Staatsvertrag einzuhalten. ,

Zum Showdown kam es Anfang Febru
ar 2006: Anlisslich der Baumfallaktion
Zum Bau der Wiesebriicke besetzte RoZ
das Areal an der Grenze zwischen Lor
rach und Riehen (Interview unten). Letzt-
lich rdumte die Basler Polizei dieses auf
Initiative des Regierungsprésidiums Frei-
burg. Das sorgte damit kurzzeitig fiir eine
Emporungswelle. Da ,verurteilte“ etwa
der heutige Landtagsabgeordnete der
Griinen im Wahlkreis Lérrach, Josha Frey,
das ,,unerbittliche Vorgehen“ der Freibur-
ger Behorde ,,als Faust in das Gesicht der

. direkten Demokratie“ und warf dem Wei-

ler OB ,verbales Einheizen“ vor.
- Inzwischen sind solche Aussagen —wie
die Vereinbarung von 1852 — Stoff fiir His-

DIE ZOLLFREIE

Der Begriff steht fiir einen gut vier Ki-
lometer langen ‘Abschnitt der B 317.
Dieser verbindet Weil am Rhein und .
Lérrach. Kontroversen gab’s zuletzt vor
allem ein rund 750 Meter langes Teilstiick
auf Riehener Gemarkung, das die Liicke

‘| zwischen der 1998/99 fertiggestellten

Stdumfahrung in Weil und Lérrach
schlieBt. Herzstlick dieses Abschnitts
ist der 388 Meter lange Tunnel-mit den
vorgelagerten Grundwassertrogen, die
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‘ samtkosten des Abschnitts beziffert das

- noch nicht gebaute Kreisel in Lérrach-

tuell wurde die Idee der Zollfreien aber erst wieder mit der Massen-
mobilitit im 20. Jahrhundert; 1977 in einem Staatsvertrag erneut fi-
xiert wird die StraRe nach viel Hickhack nun am Freitag freigegeben.

Die ,,Zollfreie“ aus

der Luft, links Weil.

FOTO: ERICH MEYER

toriker. Offen dagegen ist, was die ,Zoll-
freie“ bringen wird: Riehen und Basel je-
denfalls setzen auf Verkehrsentlastung
und sanieren die Riehener Ortsdurch-
fahrt fiir mehr als 40 Millionen Euro. Weil
und Lorrach riicken allemal naher zusam-
men; nach Berechnungen der Bundesre-
gierung von 2006 verkiirzt sich die Fahr-
zeit je nach Strecke bis zu 15 Minuten.
Zudem gibt's erstmals eine durchgehende
BundesstraBe zwischen der B 31 bei Titi-
see-Neustadt, Weil und von da ohne Um-
weg weiter Richtung Basel.Was Einzelne,
wie Klaus Fleck, den Vorsitzenden der
CDU-Fraktion im Regionalverband Hoch-
thein-Bodensee, bereits zur Idee einer
Anbindung der B 317 an die Autobahn im
Basel animijerte. "Moglicherweise also
schlégt die Feierlaune angesichts des vor-
ldufigen Happyends an der ohnehin stark

 belasteten WiesentalstraRe in Lirrach ob

weiter wachsenden Verkehrs schneller
um in Verdruss, als manche denken.

von 2010 an gebaut wurden. Ein weiteres
Schliisselbauwerk ist die 139 Meter
lange, bereits 2007 fertiggestellte Wie-
sebriicke auf Lérracher Seité. Die Ge-

Regierungsprasidium Freiburg derzeit
mit 59 Millionen Euro; darin sind der

Stetten und der Abbruch des alten Rie-
hener Bads enthalten. Auf Tunnel und
Trége entfallen davon 12,5 Millionen,

2,8 Millionen auf die Wiesebriicke.  alb




- Ein Blatt, das umgeblattert wurde :

BZ-INTERVIEW mit Martin Vosseler, der 2006 die Proteste gegen den Weiterbau der Zollfreien mit anfiihrte

Martin Vosseler polarisierte im Konflikt
um die ,, Zollfreie“ 2006: Der Schweizer
Arzt war eine Leitfigur der Initiative
»Regio ohne Zollfreie“ (RoZ) und ver-
suchte, den Bau der Strafle neben den
juristischen Winkelziigen der RoZ mit
zivilem; Ungehorsam wie Baumbeset-
zungen| zu verhindern. Fiir die Befiir
worter de er dariiber zu einer Reiz-
figur. Michael Baas hat nachgefragt bei
dem 65-Jdhrigen, der sich heute ein-
setzt fiir ressourcenschonende Gesell-
schaften; erdvertriglicher, sagt er dazu.

BZ: Herr Vosseler, erinnern Sie sich noch
an 2006 und die Versuche, die Vorarbei-
ten fiir die , Zollfreie “ zu stoppen?

Vosseler: Ja sicher. Meine erste Erinne-
rung ist, wie die Vogel mit uns mitge-
macht haben. Als die Basler Regierungsra-
tin Barbara Schneider aufs Geldnde kam
und wir ein letztes Mal verhandelten,
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kam ein weiler Reiher und kreiste {iber
uns. Als dann die Baumfiller anriickten
und wir weggetragen wurden, ist ein
Mausebussard fiir zirka 90 Minuten auf
einem Ast gesessen und hat die Szene be-
obachtet. Das ist mir sehr haften geblie-
ben. Im Riickblick wiirde ich heute aber
einiges anders machen.

BZ: Was zum Beispiel? .
Vosseler: Wir haben viel Energie und
Geld in die juristischen Verfahren inves-
tiert. Heute wiirde ich diese Mittel dem
besten Tierfilmer geben und ihn beauftra-
gen, einen Film mit Nahaufnahmen von
Tieren dort zu machen. Damit hitten wir
die Menschen noch stirker beriihren
kénnen. Auch hitten wir zwei Monate
langer aushalten sollen, denn die Tunnel-
16sung war zum Greifen nah. Aber das ist
Riickblick. Ich will jetzt nicht hadern.

BZ: Haben Sie von der Aktion etwas mit-
genommen?

Vosseler: Da ist zum einen eine tiefe
Dankbarkeit iiber Menschen, die ich ken-
nengelernt habe und fiir viele gute Ge-
spriche — auch mit Vertretern der deut-

schen Seite wie Oberbiirgermeisterin

Gudrun Heute-Bluhm und einigen Tiillin-
gern. Geblieben sind auch die Besinnun-
gen zur Bewahrung der Schopfung in der
Krypta der Basler Leonhardskirche, die
wir seitdem drei Mal pro Woche zur Be-
wahrung der Schépfung durchfiihren.
BZ: Letztlich war der Protest erfolglos.
Spiiren Sie auch so etwas wie Wehmut?
Vosseler: Ja. Wehmut ist da, aber sobald
ich gespiirt habe, dass nichts mehr zu ma-
chen ist, hat mich das Thema auch nicht
mehr interessiert. Ich beschiftige mich
lieber mit den Fragen der Gegenwart und
der Zukunft. Dass die Zollfreie jetzt an
meinen 65. Geburtstag erdffnet wird, ist
fiirmich ein Ausldufer der Vergangenheit,
eine Feier fiir ein Auslaufmodell.

BZ: Auslaufmodell? Ihre Haltung zu der
Strafie hat sich also nicht gedndert?

Vosseler: Nein, fiir mich ist die Mobili- *

tdt mit Verbrennungsmotoren etwas, das
wir verlassen werden.

BZ: ... vielleicht fahren kiinftig ja auch
lauter mit Sonnenstrom angetriebene
Elektroautos auf der Stralie. 5
Vosseler: Das ist nicht auszuschlieRen;
aber meine Leidenschaft gilt der korper-
kompetenten Mobilitiit, also der Bewe-
gung mit Kérperkraft. Die Aussicht auf ei-
ne intensiviere Automobilitit hat fiir

- mich sehr fragwiirdige Aspekte. Elektro-

mobilitdt ist ein Schritt in die richtige
Richtung, aber der Verbrauch von Land-

schaft fiir die Verkehrsinfrastruktur in-

dert sich dadurch zum Beispiel nicht.

BZ: Beriihrt Sie die Inbetriebnahme aus
heutiger Perspektive tatsdchlich noch?
Vosseler: Was war, ist wie ein Blatt, das
umgeblittert wurde. Dennoch schmerzt
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Martin Vosseler 2006 an der Wiese

es mich, wenn ich daran denke. Aber ich
lebe bereits in einer Zeit, in der wir als
Gesellschaften erdvertriglicher leben
und da finde ich zunehmend gute Beispie-
le. All die Dinge, die heute geschehen im
Bereich der Energiewende, dé;s-('jkoland-
baus, der Konfliktlosungen: Da lduft vie-
les in eine gute Richtung. Wir haben kei-
ne andere Wahl als uns diese Richtung zu
entwickeln, sonst ist die Koexistenz mit
diesem Planeten in Frage gestellt.
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