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Zollfreistrasse Lorrach-Weil

Gemiss dem Staatsvertrag zwischen
dem Grossherzogtum Baden als Rechts-
vorgéngerin der Bundesrepublik
Deutschland und der Schweiz aus dem
Jahre 1852 besteht fiir die Schweiz die
Verpflichtung, eine Zollfreistrasse von
Lorrach nach Weil zuzulassen. 1979
wurde diese Verpflichtung von den eid-
gendssischen Riten bestitigt und zu-
gleich die zuvor vieldiskutierte und lange
- und im Grunde bis heute - umstrittene
Linienfilhrung des Schweizer Teil-
stiickes festgelegt.

Inzwischen hat ein von den deutschen
Behorden bei der ETH Ziirich in Auf-
trag gegebenes Gutachten von 1980 er-
hebliche geologische Schwierigkeiten fiir
die technische Realisierung der Linien-
fithrung am Fusse des Schlipf auf
Schweizer Territorium diagnostiziert.
Auch ein deutsches Gutachten (Buten-
weg) von 1984 bestitigt die geologisch
und hydrologisch exponierte Lage des
Rutschgebietes im Schlipf. Uberdies
wurde kiirzlich die ETH Ziirich erneut
mit der Ausarbeitung eines Obergutach-
tens iiber das «Restrisiko im Rutschge-
biet des Tiillinger Hiigels» betraut. Die-
ses wurde auf Februar 1985 in Aussicht
gestellt.

Nach den katastrophalen Erfahrun-
gen, die beim Bau der Lérracher Umfah-
rungsautobahn am Réttler Hang ge-
macht wurden - es kam dort immer wie-
der zu unerwarteten, zuvor nicht berech-
neten und somit nicht berechenbaren
Rutschen - ist am Schlipf, der eine geo-
logisch vergleichbare Beschaffenheit wie
der Rottler Hang aufweist, allerhéchste
Vorsicht geboten. Der Name «Schlipf»,
den das bei Baslern beliebte Spazierge-
biet am Tiillinger Hiigel trigt, kommt
schliesslich nicht von ungefahr, sondern
stammt von der berithmt-beriichtigten
geologischen Instabilitit des Hiigels.

Bauherr und auch Financier der Zoll-
freistrasse, auch ihres Riehener Teil-
stiickes, sind zwar die deutschen Ge-
meinwesen. Mitsprache steht gemiss
Staatsvertrag jedoch auch den Behdrden
des Kantons Basel-Stadt zu. Herr Regie-
rungsrat Keller ist zusammen mit Regie-
rungsprésident Nothhelfer denn auch
Co-Prisident der deutsch-schweizeri-
schen politischen Baukommission. In
seiner Interpellation an den Regierungs-
rat mochte deshalb Dr. U. Vischer wis-
sen, welche Erkenntnisse das neue Gut-
achten der ETH Ziirich hervorbrachte.
Ferner interessiert es ihn, ob der Regie-

rungsrat bereit sei, die am Bau der Zoll-
freistrasse allein interessierten deutschen
Behorden - Riehen ist an der Strasse nur
marginal interessiert - auf die Gefihr-
dung, die ein solches Projekt fiir den
Schlipf bringen kann, insbesondere auf
die Parallelen zu den Vorkommnissen
am Rottler Hang, mit aller Deutlichkeit
hinzuweisen. Dann stellt der Interpellant
die Frage, ob der Regierungsrat bereit sei
fiir den Fall, dass gemiss dem jiingsten
ETH-Gutachten der Strassenbau am
Schlipf sich guten Gewissens verantwor-
ten lassen sollte, bei den deutschen Bau-
herren darauf hinzuwirken, dass alle er-
denklichen Immissionsschutzmassnah-
men projektiert und realisiert werden,
insbesondere auch, dass sich nicht im
Laufe der Bauarbeiten herausstellt, dass -
dhnlich gigantische und héssliche, ober-
irdische Stiltzmauern wie am Rottler
Hang notwendig werden. Schliesslich
mochte U. Vischer wissen, welche Mass-
nahmen im Sinne der sub Ziff. 3 gestell-
ten Frage befiirwortet bzw. vom Regie-
rungsrat fir das deutsche Bauprojekt
auf Schweizer Gebiet verlangt werden.

In seiner Interpellationsbeantwortung
fithrte Regierungsrat Eugen Keller aus,
dass aufgrund eines Gutachtens die
fachgerechte Verwirklichung der Strasse
kaum die akute Kriechbewegung der
mittleren und hoéheren Hanglage be-
schleunigen und Rutschungen auslésen
diirfte. Eine latente Rutschgefahr in den
oberen Hdngen des Schlipf bestehe aber
unabhingig vom Strassenbau der Zoll-
freien Strasse. Der Kanton stehe mit dem
Regierungsprisidium Freiburg im Ge-
spriich, es bestehe ein Koordinationsaus-
schuss und ein Arbeitsausschuss. Sobald
das Ausfiihrungsprojekt der Zollfreien
Strasse vorliege, werde der Kanton die
ganze Sache nochmals priifen.




