~ WiesentalstraBe links oder.rechts?

Ausspracheabend des Verkehrsvereins im Landgasthof

Nationalrat Dr. N. Jaquet begrilt na-
mens des Verkehrsvereins die zahlreichen Riehe-
ner, besonders Regierungsrat M.. Wull-
schleger, zur Aussprache iiber ein Problem,
das nicht nur die Riehener und die Basler Be-
volkerung beschiftigt. Der Verkehrsverein macht
sich zum Forum der Diskussion, ehe die Wiirfel
gefallen sind. Er dankt den beiden Referenten
und begriBt auch Vertreter der badischen
Nachbarschaft.

Das offizielle Projekt

Ueber das offizielle Projekt referiert Othmar
Jauch, Chef des Stadtplan-Biiros. Einleitend
orientiert er iiber die Geschichte des Projektes,
fand anfinglich den Plan einer rechtsufrigen
StraBle auf deutscher ‘Seite auch bestechend,
doch die Untersuchung ergab: dem Projekt haf-
ten schwere Mingel an; Weil wehrt sich gegen
die Abtretung von Land f{iir eine solche StraBe;
die Kommission fiir das Autostraflennetz hat
sich ebenfalls fiir das linksufrige amtliche
Projekt entschlossen, Das amtliche Projekt
tauchte 1933 erstmals in Plinen auf, erfuhr dann
mehrere Verschiebungen. Der Hauptverkehrs-
linienplan wurde 1947 vom GroBén Rat ge-
nehmigt; er -enthilt ebenfalls die projektierte
linksufrige WiesentalstraBe. Anhand instruktiver
Lichtbilder zeigt der Referent zunichst den
Verlauf der beiden geplanten Straflen.

Das amtliche Projekt sieht vor den Anschluf3
an die Autobahn (TangentialstraBe), um dann
in die heutige BiaumlihofstraBe einzumiinden,
wobei die BaslerstraBe unterfithrt werden soll.

Als Zweck der UmfahrungsstraBe nennt
der Vortragende die Erhaltung des Dorfkerns
von Riehen durch die Ablenkung des starken
Verkehrs.

Am Projekt wurde festgehalten im Hinblick
auch auf die weitere Ausdehnung Riehens und
die noch zu erwartende Ueberbauung; Riehen
kann noch gut iiber 7000 Einwohner in einer
Zone II aulnehmen; das wird wiederum eine
Belastung des Verkehrs bringen, was eine Um-
fahrung des Dorfes ratsam macht.

Zum Plan des Aktionskomitees sich duflernd,
bemerkt O. Jauch, daf diese Strafle fiir grol3e
Teile von Riehen nichts niitzen wird, da sie
zu weit weg liegt. Zudem geht die StraBe zu
sehr durch deutsches Gebiet — eingehagte
Strafle wie die FlugplatzstraBe — und miindet
500 m auBerhalb der Landesgrenze in die Tan-
gentialstraBe. Auch sind die politischen Schwie-
rigkeiten zu bedenken, wenn StraBle und Zoll
auf deutschem Gebiet liegen. Wie der Chef des
Stadtplanbureaus bekannt geben konnte, sei es
ganz ausgeschlossen, daf3 der Bund eine Strafle,
die auf deutschem Boden liegt, subventionieren
wiirde. Anhand weiterer Plan-Studien zeigt der
Referent den Verlauf der Umfahrungsstrafle in
den Details. Er betont ferner, daB diese Ent-
lastungsstrafle keine Autobahn sein werde.
Die Maoglichkeiten, durch Bepflanzung den
Lirm - abzuhalten, bestehen durchaus, da die
neuen Baulinien im Biihl geniigend weit von
der Strafle entfernt seien.

Die rechtsifrige Wiesentalstralle

Als Prisident des «Aktionskomitees Wiesen-
talstraBe» orientiert Bauing. Emil Miller-
Roost iiber das Projekt, von dem der Referent
iiberzeugt ist, da es zumindest eine Verbesse-
rung des amtlichen Projektes bewirkt hat,

Vor zwei Jahren entstand das Aktionskomitee,
als nach einer Flurbegehung MiBstimmung in
der Bevdlkerung iiber die geplante Fithrung der
WiesentalstraBe aufkam. Da es aussah, als sollte
diese UmfahrungsstraBe nur dem deut-
s c hen Verkehr dienen, wurde das Projekt, die
StraBe auf deutsches Gebiet zu verlegen, aktuell.
Nach eingehenden Studien entstanden das Pro-
jekt und die von 1200 Personen unterzeichnete
Petitionsschrift, die jedoch nie beantwortet wur-
de. Da die Autobahn so oder so gekreuzt wer-
den mufB, kam auch der Gedanke, die Kreuzung
auf deutschen Boden zu.verlegen. Von Anfang
an war dabei an eine zollfreie Strafle ge-
dacht.

Wer die Strecke Lérrach—Liicke—Einmeldin-
gen- kennt, ‘bezweifelt, daB sie je dem grofien
Verkehr angeschlossen wird (Steigungen, Héhen-
differenzen). ;

Im Referat von O. Jauch vermifite E. Miller
einige Zahlen iiber den Verkehr. An den Nerven,
so sagt er, zerrt nicht der Durchschnitts-, sondern
der Spitzenverkehr, der in Riehen so gewaltig
ist, daB eine Umfahrungsstrale unumginglich
ist. Dariiber sind sich alle einig. Frage ist nur:
auf welche Weise, Der Referent bezweifelt, ob
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das amtliche Projekt eine geniigende Entlastung
bringt, da sie wieder in die Baumlihofstrale
miindet, Stoérend ist vor allem der deutsche
Verkehr (Motorrader und Lastwagen!). Auf
rechtem Wiesenufer kann Lastwagenverkehr
vom Rheinhafen weg direkt ins Wiesental ge-
langen. Die BiumlihofstraBe, jetzt schon sehr
belastet, und das Habermattenquartier wiirden
mit dem amtlichen Projekt das Verkehrschaos
bekommen, das jetzt im Dorfinnern herrscht.

Auch der Sprecher.des rechtsufrigen Projektes
erldutert den Plan des Aktionskomitees an Hand
von Lichtbildern, nachweisend, daf} die rechts-
ufrige Strafle gegeniiber dem amtlichen Projekt
keinen Umweg darstellt. Erhebungen haben ge-
zeigt, daB der groBere Teil des Verkehrs aus
dem Wiesental Richtung Kleinhiiningen geht.
Das vorgelegte Projekt ist noch nicht definitiv
ausgearbeitet, betont der Referent. Punkto Ko-
sten diirfte kein groBer Unterschied zwischen
den beiden Projekten bestehen, Das Aktions-
komitee ist der Meinung, daB Deutschland eincn
groBen Teil der Kosten iibernehmen wird, da
das Nachbarland ein Interesse an dieser Strafle
haben muB. — Die Gefahren der Ueberschwem-
mungen durch die Wiese, auf die von Gegnern
des Projektes hingewiesen wurde, sind ldngst
nicht mehr beidngstigend. '

Es ist nicht zu vermeiden, daB die Umfah-
rungsstraBe (amtliches Projekt) die direkt am
Sportplatz  vorbeifiihrt, eine Rennbahn
wird. Auch macht der Referent darauf auf-
merksam, daB3 85 Prozent unseres Trinkwassers
aus dem Erlengebiet kommt; durch die neue
StraBe wiirde das Grundwasser in diesem Ge-
biet stark gefahrdet. AbschlieBend faf3t der Vor-
tragende die Vorteile zusammen, die einc rechts-
ufrige WiesentalstraBe bringt und der auch die
Zolldirektion sympathisch gegeniibersteht.

Um 10.30 Uhr kann Dr. Jaquet die

Diskussion

erdffnen. Gemeindeprasident W. Wenk gibt
den Standpunkt des Engeren Gemeinderates,
wie er an anderer Stelle des Blattes dargelegt ist,
bekannt. Auch 4 la longue gesehen, empfiehlt
sich das amtliche Projekt, das einer «Ring-
straBe» gleichkommt. O. N 4f verweist auf die
Gefahr der -Verschmutzung des Grundwassers,
wenn das amtliche Projekt ausgefithrt wird,
Bachmann auf den verursachten Larm, da
die StraBe zu nahe an den Hiusern vorbei-
filhren wiirde; H. Seckinger pladiert fiir
Umwandlung des Wiesentalbahn-Trasses in eine
AutostraBe. Biirgermeister Hartmann von
Weil legt die Griinde dar, warum Weil das
Projekt der rechtsufrigen StraBe ablehnt, und
Regierungsrat Wullschleger, warum der
Regierungsrat das vom Stadtplanbureau ausge-
arbeitete Projekt befiirwortet: einmal, weil die
zustandigen deutschen Behdrden gar kein Inter-
esse haben an einer rechtsufrigen Strafle, zum
andern, weil die StraBe doch verhiltnismaBig
nahe am Dorf vorbeifithren muf, soll sie auch
fiir den Riehener Verkehr einé Entlastung brin-
gen und endlich, weil eine eingehagte zollfreie
StraBe eine Verschandelung einer landschaftlich
reizvollen Gegend wire. Emil N 4 f spricht fiir
das offizielle Projekt, weil die Umfahrungsstrafie
vor allem den Werkverkehr aufzunehmen hat;
Dr. Frei legt, nachdem er sich vehement fiir
die rechtsufrige StraBBe eingesetzt hat, eine Re-
solution vor, der nach lingerer Diskussion
mit 100 gegen 47 Stimmen zugestimmt wird.
R. Scheer unterstiitzt die Resolution, weil sie
einer notwendigen Meinungserforschung dient.
Zwischenhinein zeigen ein Lorracher Biirger und
der Weiler Oberbiirgermeister in einem heftigen
Rededuell auf Schweizer Boden, wie man sich
in deutschen Landen Meinungsverschiedenheiten
sagt. —

Die Resolution hat folgenden Wortlaut:

1. Im Interesse der Gesundheit und Sicherheit der
Einwohnerschaft Richens werden die zustindigen Kan-
tonsbehorden aufgefordert, das Projekt einer Umfah-
rungsstraBe Riehens méglichst bald zu verwirklichen.

2. Die Versammlung hilt die Anlage einer Umfah-
rungsstraBe zwischen Dorfkern und Wiese fiir uner-
wiinscht, weil diese StraBenfithrung schénste Spazier-
gebicte zerschneidet, eine Verstddterung des Dorfkerns
beférdert und die Entlastung der AeuBeren BaselstraBe
nur ungeniigend verwirklicht. .

3. Die Versammlung vertritt die Auffassung, daB die
UmfahrungsstraBe Richens in erster Linie der Ein-
wohnerschaft des Dorfes dienen soll und erwartet in-
folgedessen, daB iiber die Anregungen und Wiinsché der
Richener Bevolkerung nicht hinweggegangen wird.

Nach Mitternacht schlieBt Dr. N. Jaquet die
lebhaft verlaufene Versammlung. H.K.
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